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@Scha"technik Larmaktionsplanung

Gemeinde Hilter (Runde 4) am Teutoburger Wald

1. Ausgangslage

Mit der EU Umgebungslarmrichtlinie RL 2002/49 hat die Europaische Union eine
europaische Regelung zur Betrachtung von Schallimmissionen getroffen. Darin
werden die Staaten verpflichtet, flr bestimmte Gebiete und Schallquellen in
einem vorgegebenen Zeitrahmen

1.
2.

3.
4.

strategische Larmkarten zu erstellen,

die Offentlichkeit Giber die Schallbelastungen und die damit verbundenen
Wirkungen zu informieren,

Aktionsplane aufzustellen

die EU-Kommission Uber die Schallbelastung und die Betroffenheit der
Bevolkerung in ihrem Hoheitsgebiet zu informieren.

Alle 5 Jahre sind die Larmkarten und die Aktionsplanung zu Gberprufen!

Geregelt im Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)
In den Paragrafen 47 a bis f (Sechster Teil des BImSchG) sind die wesentlichen
Inhalte der EG-Umgebungslarmrichtlinie Gbernommen worden.
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2. Ruckblick: Ergebnis der Larmkartierung (2023)

e
\;1\ B V}\V

.
i Gropel
a

A

Karte 1: Ly,
(day, evening, night)
24-Stunden-Wert

Legende

StraBenldarm Lden 2022
Pegel

ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)

ab 60 dB(A) bis 64 dB(A)

- ab 65 dB(A) bis 69 dB(A)
- ab 70 dB(A) bis 74 dB(A)
B e

(] Kreisverkehre 2022

Quelle: https://www.umweltkarten-niedersachsen.de/umweltkarten/
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Gemeinde Hilter (Runde 4) am Teutoburger Wald

Rickblick: Ergebnis der Larmkartierung (2023) OT Wellendorf

Karte 3: Ly,
(day, evening, night)
24-Stunden-Wert

woSEem @\ | | Legende

StraBenlarm Lden 2022
Pegel

ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)

ab 60 dB(A) bis 64 dB(A)

- ab 65 dB(A) bis 69 dB(A)
- ab 70 dB(A) bis 74 dB(A)
T B

(] Kreisverkehre 2022

Quelle: https://www.umweltkarten-niedersachsen.de/umweltkarten/
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Gemelnde Hllter (Runde 4) am Teutoburger Wald

Auswirkungen:

-> Ein Vergleich der Larmkarten aus Runde 3 mit Runde 4 ist nicht oder kaum maglich.
-> Die Anzahl der Betroffenen in Runde 4 fallt groRer aus als in Runde 3.

In Runde 3 gab es keine Uberschreitungen der 70/60 dB(A)!
Runde 3: Anzahl Personen gesamt Lden: 400 / Lnight: 200
Runde 4: Anzahl Personen gesamt Lden: 1.800 / Lnight: 1.100
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Gemeinde Hilter (Runde 4)

Gemeinde Hilter
am Teutoburger Wald

Zusammenfassung der Ergebnisse

* Anzahl betroffener Anwohner > 65/55 dB(A): ca. 400
* Anzahl Gebaude: 135

* Lage und Anzahl der Gebaude

» Hilter (A 33): 17 Wohngebaude
» Hilter (L97): 46 Wohngebaude
» Wellendorf (A 33): 72 Wohngebaude

15.02.2024 / Seite 6



am Teutoburger Wald
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Gemeinde Hilter (Runde 4) Gemeinde Hilter

3. Mitwirkung der Offentlichkeit

Der Zwischenbericht zur Larmkartierung hat 6ffentlich in der Zeit von 08.09.2023 bis
08.10.2023 ausgelegen und konnte im Internet unter www.hilter.de abgerufen werden.

Bei der frihzeitigen Beteiligung sind keine Anregungen aus der Blirgerschaft
eingegangen.
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Gemeinde Hilter (Runde 4) am Teutoburger Wald

4. Allgemeine MalRnahmenubersicht und deren Wirkungen

A: Kurz- und mittelfristigen MaBnahmen, die sich in der Regel ohne groliere stadtebauliche
MalRknahmen realisieren lassen:

Senkung des Geschwindigkeitsniveaus,

Reduzierung des Schwerlastverkehrs, ggf. zeitlich beschrankt,

Instandhaltung der Fahrbahnoberflache (z. B. Beseitigung von Schlaglochern),
Verstetigung des Verkehrs durch Optimierung der Ampelschaltung (,,Griine Welle“),
Einsatz von passiven SchallschutzmalBnahmen an Gebauden (Larmsanierung)

B: Langfristige MaRnahmen umfassen stadtebauliche und verkehrsplanerische MalBhahmen

die Verlagerung, Biindelung von Verkehren, Veranderung des Modal-Split zugunsten des
Umweltverbundes,

bauliche MaBnahmen an der StraBenoberflache (Fahrbahnbelag),

VergroBerung des Abstandes zwischen Quelle und Immissionsort,

Nutzung von Eigenabschirmungen bei Neuplanungen,

aktive Schallschutzmalihahmen, wie Schallschutzwande und —walle,

Vorgaben fur die Grundrissgestaltung,

Beschrankung von Aullenwohnbereichen.
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Die Addition der Schallquellen

Die Angabe von Beurteilungspegeln im logarithmischen Mal Dezibel ist mit einem Problem
behaftet. Dies wird deutlich, wenn man die Beurteilungspegel zweier oder auch mehrerer
Schallquellen addieren moéchte. Kennt man den Schallpegel eines Autos, dieser sei
beispielsweise 60 dB(A), dann ist der Beurteilungspegel zweier unter denselben
Bedingungen gemessener Autos nicht 2 x 60 = 120 dB(A) sondern nur 63 dB(A).

Eine Verdoppelung der Zahl der Schallquellen - in diesem Fall der Kfz- fihrt zu einer
Erhohung des Beurteilungspegels um 3 dB(A). Wird die Zahl der Fahrzeuge halbiert,
verringert sich der Beurteilungspegel um 3 dB(A).

Beispiel: ﬁ =60 dB(A)

Um an einer Stralse mit einer

Verkehrsbelastung von 20.000 Fahrzeugen ﬁ ﬁ =63dB(A)
am Tage eine Pegelminderung von 3 dB(A) zu

erreichen, musste man die Verkehrsstarke ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ =68 dB(A)
auf 10.000 Fahrzeuge halbieren. ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ
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Gemeinde Hilter (Runde 4) am Teutoburger Wald

RP Schalitechnik Larmaktionsplanung A}}_

Wirkungen von Fahrgeschwindigkeit

Wirkung von Geschwindigkeitssenkungen auf Wirkung von Geschwindigkeitssenkungen auf
Bundesautobahnen Bundes- und Landesstrafien sowie innerorts

Maflnahme [ EV R Gesamt Nur Pkw

Von 130 km/h auf 120 km/h -0,4 dB -0,2 dB Von 100 km/h auf 70 km/h -3,4dB -3,1dB
Von 130 km/h auf 100 km/h -1,3 dB -0,6 dB Von 70 km/h auf 60 km/h -1,8dB -2,1dB
Von 100 km/h auf 80 km/h -1,9 dB -1,9 dB O T L T 2T -3,5dB 3,7 dB
Verkehrsmix fiir Schwerverkehr basierend auf RLS-19-Standardwerten fiir Bundesauto- Von 60 km/h auf 50 km/h -1,7.dB -1,7.dB

bahnen. Daraus resultierend ergeben sich unterschiedliche Wirkungen fiir Tag/Nacht

Von 50 km/h auf 40 km/h -1,3dB -1,9dB

Von 50 km/h auf 30 km/h -2,0dB -3,9dB

Verkehrsmix fiir Schwerverkehr basierend auf den RLS-19-Standardwerten fiir Bundes-
und Landesstrafien. Spalte ,Nur Pkw* gibt die Wirkung auf den Pkw-Verkehr an.

Umweltbundesamt Dessau:
Larmaktionsplanung — Larmminderungseffekte
von MalRRnahmen, Seite 20 (Stand: 07/2023)
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Wirkungen des Fahrbahnbelages

Auszug aus den Richtlinien flr den Larmschutz an StralSen
(RLS-19 / Tabelle 4a)

Tabelle 4a: Korrekturwerte Dgp spr,r.c(v) flir unterschiedliche StraBendeckschichttypen SDT getrennt nach Pkw und
Lkw und Geschwindigkeit vg,g in dB; auBer Pflasterbelagen

Umweltbundesamt Dessau:
Larmaktionsplanung — Larmminderungseffekte
von MaBnahmen, Seite 21 (Stand: 07/2023)

Wirkung von Fahrbahnoberfldchen

nahme

Ausgehend von Gussasphalt

-2,4dB
-2,1dB

von SMA 08

-2,5dB

-2,3dB

-0,1dB

-0,2 dB

-2,3dB -2,3dB

= -2,8dB

+0,1 dB +0,1 dB

- -0,7 dB

SMA 08: Split-Mastix-Asphalt 0/8

LOA: Larmtechnisch optimierter Asphalt (zugelassen bis 60 km/h)
DAD: Diinne Asphaltdeckschichten in HeiBeinbauweise auf Versiegelung aus DSH-V 5

StraBendeckschichtkorrektur
Dsp,spr,F26(v) [dB] bei einer
Geschwindigkeit vg,g [km/h]
StraBendeckschichttyp SDT fir
Pkw Lkw
<60 > 60 <60 > 60
Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0 0,0 0,0 50 km/h
Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 26 18 70 km/h
und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3 ’ ’
Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und 18 20 Ausgehend
Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3 ’ ’ /
50 km/h
Asphaltbetone < AC 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und Abstumpfung mit
; . M -2,7 -1,9 -1,9 -2
Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3
70 km/h
Offenporiger Asphalt aus PA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 -4,5 -4,4
Bauweisen:
Offenporiger Asphalt aus PA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 -5,5 -54
AC 11: Asphaltheton 0/11
Betone nach ZTV Beton-StB 07 mit Waschbetonoberflache -1,4 -2,3
Larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt-StB 07/13, Verfahren B -20 -15 nach ZIVBEA-S(B 07/13
Larmtechnisch optimierter Asphalt aus AC D LOA nach E LAD -3,2 -1,0
Larmtechnisch optimierter Asphalt aus SMA LA 8 nach ELA D -2,8 -4,6
Dinne Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf Versiegelung aus DSH-V 5 _39 o8 ~09 _23
nach ZTV BEA-StB 07/13 ’ ’ ’ ’
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Wirkungen von StraBenraumgestaltungen

Umweltbundesamt Dessau:
Larmaktionsplanung — Lairmminderungseffekte
von MalBnahmen, Seite 20 (Stand: 07/2023)

Wirkung von Stralenraumgestaltungen

Maf3nahme Wirkung
Verringerung der Fahrstreifenbreite 0.1 dB
von 3,5mauf3,0m e
Verringerung der Fahrstreifenanzahl weniger als
von 4 auf 2 Streifen -1dB

Die Wirkung ergibt sich aus der Anderung der Geometrie bei Abriicken der ZuBeren
Fahrbahn von den Gebduden. Wirkung aus Verlangsamungseffekten etc. sind nicht
enthalten.
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5. Vorgaben fir die Larmminderung

-> Larmminderungsmalinahmen sind abhangig von deutschen Richtlinien und Verordnungen

Grenzwerte fiir Neu-
bau oder wesentliche
Anderung von Strallen-

Auslésewerte fiir
die Larmsanierung
an Straflen in Bau-

Richtwerte fiir
straBenverkehrs-
rechtliche Larm-

Imumssionsrichtwerte
zur Beurteilung von in-
dustriellen Anlagen®®

und Schienenwegen last des Bundes®™ schutzmalinah-
Geltungsbereich (Larmvorsorge)** sowle an Schienen- men?’
wegen des Bundes?®®
Tag / Nacht Tag / Nacht Tag / Nacht Tag / Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Krankenhiu- f , , 45/35 (fiir Kranken-
57/47 64/54 70/60 .
ser, Schulen hauser)
Reines (WR)
und Allgemei- ) , ) 50/35 (WR)
59/49 64/54 70/60
nes Wohnge- 55/40 (WA)
biet (WA)
Dorf-/Kern- - , , o
o . 64/54 66/56 72/62 60/45
/Mischgebiet
Urbanes Gebiet 64/54 - - 63/45
Gewerbegebiet 69/59 72/62 75/65 65/50
——————————

MinderungsmalBnahmen
werden von den
zustandigen
StraRenbaulasttragern
geplant und umgesetzt.

Der Larmaktionsplan soll die
larmbelasteten Gebiete
zeigen und die StraBenbau-
lasttrager zur Planung von
MaRnahmen zum Schutz der
Blirger auffordern.

Eine Pflicht zur Umsetzung
von MalRRnahmen durch die
Kommune besteht nicht!
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Gemeinde Hilter (Runde 4) am Teutoburger Wald

6. MaRnahmen zur Larmminderung

Empfehlungen fiir die Hauptverkehrsstraen (HVS)
Da SchallschutzmalBnahmen, die im Larmaktionsplan aufgenommen wurden, nur im
Einvernehmen mit dem StraRenbaulasttrager umgesetzt werden kbnnen, muss vor

Umsetzung der MalRnahmen auch eine Einigkeit erreicht werden.

e Autobahn 33: Prifauftrag fir Larmsanierung

15.02.2024 / Seite 14
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Gemelnde Hllter (Runde 4) am Teutoburger Wald

MafRnahmen fiir den Gesamtort

Folgende allgemeine Hinweise und kurzfristig larmmindernde MaRnahmen werden fir Hiddenhausen
vorgeschlagen, die auch auRerhalb der untersuchten HauptverkehrsstralRen gelten:

e Es wird empfohlen, die Fahrbahnoberflachen inner- und aullerorts immer in einem
ordnungsgemalen Zustand zu halten, so dass neben den Abrollgerauschen der Fahrzeuge keine
weiteren Gerausche entstehen.

e Fur geplante Fahrbahnerneuerungen wird angeregt, larmarme Fahrbahnoberflachen einzusetzen.
Das Umweltbundesamt empfiehlt, bei allen Sanierungen, Erweiterungen und Neubauten eine
larmarme Bauweise als Standard einzufiihren.

e Die Planung neuer Baugebiete und BaumaRnahmen an Bestandsgebduden unterliegen dem
BImSchG sowie den entsprechenden Richtlinien (Lirmvorsorge). -> Langfristige Strategie

e Angebote zur Vermeidung von Pkw-Fahrten: Ein Umsteigen auf den OPNV im Quell-Zielverkehr
und die Nutzung des Fahrrads bzw. das Zufuligehen im Binnenverkehr ist zwecks Lairmvermeidung
zu fordern. -> Langfristige Strategie

e Kontrolle der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten: Es wird empfohlen, an wichtigen
StraBenabschnitten Geschwindigkeitskontrollen durchzufiihren und digitale Hinweistafeln zu
installieren, auf denen die gefahrene Geschwindigkeit angezeigt wird.
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Gemeinde Hilter (Runde 4) am Teutoburger Wald

7. Weiteres Vorgehen

(1) Die Offentlichkeit wird tiber den Entwurf des LAP ortsiiblich in Kenntnis
gesetzt. Die Offentlichkeit hat die Moglichkeit, Anregungen mitzuteilen.

(2) Bewertung der Eingaben und Verabschiedung des Larmaktionsplanes bis
07/2024

(3) Veroffentlichung, Auslegung

(4) Erstellung Kurzfassung des LAP und Ubermittlung an das MU im 2. HJ. 2024

15.02.2024 / Seite 16
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Gemeinde Hilter (Runde 4) am Teutoburger Wald

Vielen Dank fir Ihre Aufmerksamkeit!
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Gemeinde Hilter (Runde 4) am Teutoburger Wald

2. Grundlagen Larmkartierung

Es sind nur Berechnungen zugelassen — KEINE Messungen!

* Grundlagen Stra3e: Es werden nur Hauptverkehrsstralen (Autobahnen, Bundes-

und LandesstraRen) mit einer Belastung von mehr als 3 Mio. Kfz pro Jahr
(8.200 Kfz/Tag) untersucht!

* \Verkehrsdaten: Verkehrszahlungen mit durchschnittlicher Verkehrsmenge,
Lkw-Anteilen, zulassigen Geschwindigkeiten, Steigerungen, Fahrbahnbelagen
Gelandedaten: digitales Gelandemodell mit Topographie, Gebauden,
Larmschutzbauwerken, Bricken etc.

* Grundlagen Schiene: mehr als 30.000 Zugbewegungen/Jahr
e Auswertung der Lirmkartierung mit Information der Offentlichkeit Giber die
Ergebnisse
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In Hilter sind als HVS folgende Stral’en berlicksichtigt worden:

@ Belastung @ Belastung
Schallquelle [Mio. Kfz/Jahr] [Kfz/Tag]*
A 33 (AS Borgloh/KI. Oesede bis AS Hilter) 11,13 30.500
A 33 (AS Hilter bis AS Dissen) 9,12 25.000
L 97 (A 33, AS Hilter bis K 338) 4,49 11.750

* Kfz/d = Kfz/a/365 (auf die ndchste Hunderterstelle gerundet)

Hinweis: Es erfolgte eine Hochrechnung der Verkehrsdaten von 2015 auf 2019!

15.02.2024 / Seite 19
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3. Ergebnis der Larmkartierung (2023)

. = TN Q_/j__\ ‘fﬂ:é\i\ %_5 B f";“.%aa_:::_j_. %””». : ] \;7.‘,\.
= \ o0z e ) i B o Lk NN f aPENN .
:,b—-i-{/ K \ risa \\Liiu\%.nap‘e‘nuh RO G 2 Karte 2: Lyght (226 uhr)
= S=="2.\k \
= == S/ K \¥ 8-Stunden-Wert

e h AeTTN

Quelle: https://www.umweltkarten-niedersachsen.de/umweltkarten/

Legende

StraBenldrm Lnight 2022
Pegel

ab 50 dB(A) bis 54 dB(A)
ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)

ab 60 dB(A) bis 64 dB(A)

- ab 65 dB(A) bis 69 dB(A)
- ab 70 dB(A)
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3. Ergebnis der Larmkartierung (2023) OT Wellendorf

Karte 2: Lyignt (22-6 uhr)
8-Stunden-Wert

Legende

StraBenldrm Lnight 2022
Pegel

ab 50 dB(A) bis 54 dB(A)
ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)

ab 60 dB(A) bis 64 dB(A)

- ab 65 dB(A) bis 69 dB(A)
- ab 70 dB(A)

Quelle: https://www.umweltkarten-niedersachsen.de/umweltkarten/
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Ergebnis der Larmkartierung (2023)

Geschitzte Zahl der von HauptverkehrsstralBen belasteten Menschen in der
Gemeinde, auf die ndchste Hunderterstelle gerundet.
(Stand 24.01.2023)

Durch HauptverkehrsstraBen belastete Menschen (nach BEB)
Pegelklassen [dB(A)] Zeitraum Pegelklassen [dB(A)] Zeitraum
von bis 24(&[2:(;6” von bis ZZ(EE'SHLSW
> 50 55 700
> 55 60 1.000 > 55 60 300
> 60 65 500 > 60 65 100
> 65 70 200 > 65 70 0
> 70 75 100 > 70 0
> 75 0
Summe 1.800 Summe 1.100

Wenn die vom fiir MU empfohlenen Auslésewerte L, , = 65 dB(A) oder
Light = 55 dB(A) erreicht werden, sollten MaBnahmen im Aktionsplan diskutiert
werden. Die Beurteilungspegel liegen aullen am Gebaude an.
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emeinde Hilter

Gemeinde Hilter (Runde 4) 2 Teutoburger Wld

Ermittlung der belasteten Anwohner

VBEB — Gleichverteilung
55,3 dB(A)

Beispiel Wohngebdude mit 6 Einwohner (EW)

®
1EW/IP

38,9 dB(A)@® 1 EW / IP 1EW/IP

40,2dB(A) @ 1 EW /IP 1EW/IP

1EW/IP

56,7 dB(A)

954,3 dB(A)

[ ]
45,7 dB(A)

2 Einwohner im Pegelbereich LDEN 55-60

dB(A)

BEB — Median-Verfahren
55,3 dB(A)
@

2EW/IP

38,9 dB(A)® 0 EW / IP 2EW /P ®56,7 dB(A)

40,2dB(A) @ 0 EW / IP 2EW /IP 954,3 dB(A)

0OEW /IP
L]

45,7 dB(A)

Medianwert aller Immissionspunkte (IP) des Geb&udes:

50 dB(A)
4 Einwohner im Pegelbereich LDEN 55-60 dB(A)

Wesentliche Anderungen bei der BUB®
(Eingangsdaten)

° Zuschlage fir Kreisverkehre und
Kreuzungen mit Lichtsignalanlagen

° Detaillierte Aufteilung der Lkw-Anteile in
leichte und schwere Lkw

° Detailliertere Korrekturfaktoren fiir
StraRenbeladge

Wesentliche Anderungen bei der BEB’
(Auswertung der betroffenen Anwohner)

o Es wird nur noch die lauteste Halfte der
Fassadenpunkte eines Gebadudes bei der
Ermittlung der betroffenen Anwohner
herangezogen (Medianwert)
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